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CANTONNEMENT - SIGNALISATION

1 —Cantonnement :

Quelque soit la vitesse retenue sur la ligne nouvelle entre Noisy-le-Sec et Roissy, la
signalisation latérale et la signalisation de cabine offrent des performances de débit
comparables, en pleine ligne (voir annexes 1 ¢t 2 jointes).

Les extrémités de la ligne sont des points durs dans le débit, du fait de la décélération a 130
km/h, voire 60 km/h en gare de Roissy. L'espacement entre deux trains est alors proche de
3 minutes.

A noter que la vitesse maximum en signalisation latérale est de 220 km/h, alors qu’elle est de
320 km/h en signalisation de cabine (230 kmv/h dans cette étude).

2 — Signalisation :

Le choix entre une signalisation latérale et une signalisation de cabine sur la ligne nouvelle
dépend essentiellement du heu d’arrivée des naveites CDG Express en gare de Roissy .

- sielles arrivent en gare de Roissy RER, la signalisation latérale est envisageable,

- s elles amvent en gare de Roissy TGV, elles devront étre équipées pour lire la
signalisation de cabine. La Direction de I'Infrastructure a beaucoup insisté sur ce point.
Dans ces conditions la ligne nouvelle entre Noisy-le-Sec (exclu) et Roissy pourrait étre
€quipée en signalisation de cabine. Dans le cas contraire la transition entre signalisation
latérale et signalisation de cabine devra se faire avant d’arriver sur I’interconnexion.

La circulation des trains Normandie-Roissy TGV pourrait également influencer ce choix en

faveur de la signalisation de cabine car ces trains devront étre équipés pour lire fa signalisation
de cabine pour accéder a Roissy TGV,

Quoiqu’il en soit, trois schémas de signalisation sont joints, le premier indicé 003 en
signalisation de cabine, le deuxiéme indicé 004 en signalisation latérale, pour la variante
Roissy TGV et le troisiéme indicé 005 en signalisation latérale pour la varante Roissy RER.
Dans tous les cas, I'implantation des signaux autorise une vitesse supérieure a 160 km/h 1a ol
c’est possible (230 ou 220 selon le cas).
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t Annexe 2
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* Annexe 1
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